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UUSI TEKNIIKKA MULLISTAA TRIMMITASOT

| TeksTi VESA LePPA
1 KuvaT PASI NUUTINEN

uomessa kehitetty ja | saatu ohjelmoitua toimimaan

valmistettu auto- | parhaalla mahdollisella tavalla
maattinen trimmin- niin, ettd se vakauttaa veneen ku-
saatojarjestelma esi- lun perusasetusten saadon jal-
teltiin suurelle yleisdlle kolmisen keen automaattisesti.
vuotta sitten. Kipparin silloisissa ACS-jarjestelmahan on toimi-

esteisséd jarjestelma havaittiin | nut niin, ettd perussaatojen jal-
hyvin toimivaksi ja helpoksi kayt- | keen laitteisto tunnistaa vaikkapa
taa. Siind oli pienia vajavaisuuk- | tuulesta tai matkustajien siirty
sia, jotka olivat lahinnd ndkemys- | misestd aiheutuvat kallistukset.

kysymyksid ja niita voitiin korjail- | Jos kallistus jatkuu edelleen, lait-
a laitteen ohjelmistoa muutta- | teisto korjaa sen kayttamalla
malla trimmitasoja. Hetkellisiin kallis-

ACS-laitteen erikoisuus on sii- | tuksiin, joita tapahtuu vaikkapa
na, etta se on -\ayfaw 105548 elek- | vaistettdessa jotain vedessa ole-

ninen ilman liikkkuvia osia. Se vaa kohdetta tai tehtaessa jyrk

veneen trimmitasoja eri | kaa kaarrosta, laitteisto eireago,

reilta tulevien impulssien | kuten sen ei kuulukaan tehda. N

mukaan. Anturit tuntevat veneen Sensorit ovat saman tyyppisia, \'\..
sivuttaiset, pitkittdiset ja muut | joita kdytetdadn sotilasaseissa, la-

asennon muutokset, ja esimer- | hinnd ohjustekniikassa, jossa mi-

itteistoon liittyvd gyro tun- | tataan pieniakin kallistumia ja G-
staa veneen kurssissa tapah- voimia. Gyrot taas ovat tuttuja
tuvat heilahtelut. N&in laite on | mm. tarkoista kompasseista ja

A CS A+siisint

myos moottoria

Kotimainen, automaattinen trimminsaato- e i ol Ciage -
jarjestelma ACS on kehittynyt edelleen. e e

Nyt siihen saa mukaan A+ -toiminnon,

joka saataa myos moottorin rikikulmaa,

oli kyse sitten pera- tai sisaperamoottorista.
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Pituussuuntqinenkin
korjaus toimi

Laite mahdollisti myods kulku-
asennon pituussuuntaisen kor-
jauksen. Jos aallokko-olosuh-
teista johtuen veneelld haluttiin
ajaa enemman keula alhaalla
kuin moottoritrimmi antoi myo-
ten, laite totteli siindkin. Mootto-
ritrimmiin laitteisto el kuitenkaan
vaikuttanut, vaan sita oli kaytet-
tava erikseen.

Kun keula painettiin trimmita-
soilla alas ja laitteelle annettiin
kasky pitaa asento, tilanne séilyi
haluttuna. Laskettaessa vauhtia
liukukynnyksen alapuolelle trim-
mitasot palautuivat normaali-
asentoonsa eivétka olleet jarrut-
tamassa ja haittaamassa esi-
merkiksi satamaan saavuttaes-
sa. Kun kaasua taas lisattiin ja
vauhti nousi, automatiikka alkoi
toimia ja painoi keulan haluttuun
kulmaan.

Moottoritrimmi ja
uusi logiikka

Kun Mente Marine kehitti edel-
leen trimmienhallintajarjestel-
masnsd, siihen lisattin ensim-
maisena moottoritrimmin hallin-
ta. Senkin rajat maaritellaén lait-
teelle etukateen.

S&4t6 toimii mainiosti. Alle liu-
kunopeuksissa moottoritrimmi
on annetussa asennossa, |ota
tarvitsee kenties muuttaa vain
matalaan tultaessa. Muuten
moottori saa olla sinallaan.

Venettd liukuun nostettaessa
kaasukahvaa painetaan eteen,
keula alkaa nousta ja tullaan ns.

Automatiikan "aivot” ovat pienessé mustassa kotelossa,
joka sijoitetaan esimerkiksi perapeilin sisdpuolelle pitkittain.

liukukynnykselle. Nainhan kay
suurimmalla osalla liukuvista ve-
neista, vaikka joillain veneilla liu-
kukynnys on lahes huomaama-
ton. Nyt trimmiautomatiikka tun-
tee veneen keulan nousevan,
mutta se ei saadakaan trimmile-
vyja, vaan moottoritrimmiad, jos
siind on varaa. Se vetdaa mootto-
ritrimmin sisdan, jolloin vene
paasee kevyemmin liukuun,

Veneen sitten noustua kunnol-
la liukuun, automatiikka alkaa
nostaa peravetolaitetta ylos. Sil-
loin vene liukuu oikeassa asen-
nossa, sellaisessa, miksi sen
asento on alunperin maaritelty.

Tiukemmissa kurveissa ja
kaarroksissa, joissa konetrimmia
olisi syyta laskea alas, jotta pot-
kuri ei menettéisi otettaan ve-
desta ja alkaisi kavitoida, auto-
matiikka ei tunnista tapahtumaa.
Silloin konetrimmia on kaytetta-
va manuaalisesti.

Lisaksi aiemmin ollutta kor-
jauksen viivettd automatiikassa
on nyt lyhennetty. Edelleenkaan
se ei reagoi kaarroksiin, kuten
sen ei pida tehdékaan, mutta nyt
kun esimerkiksi liukunopeus on
saavutettu, se korjaa vinossa ole-
van veneen asennon entista no-
peammin ja tehokkaammin.

Yhtéldisyyksia
QL-trimmeihin

Liekd sattumaa vai ei, Mente
Marinen automaattitrimmien uu-
det saatimet muistuttavat Volvo
Pentan uusien Ql-trimmien saa-
timia hadmmastyttavan paljon.
Kuten edellisilld sivuilla esitelty-
jen Qltrimmien saatimisté voi
todeta, niissd8 molemmissa on
nelja nappulaa, joiden toiminnat
muistuttavat toisiaan.
Molemmissa on myos ledivalot
auttamassa havainnointia siita,

mita tasoille todellisuudessa ta-
pahtuu. ACS A+ -trimmisaatimis-
sé keskimmiaisilla nappuloilla oh-
jataan moottoritrimmia, mutta
vaikutuksiltaan ne ovat samat.
Moottoritrimmin saatamisen
tarkkailuun on kuitenkin vain kol-
me ledig, joten se ei anna niin
tarkkaa kuvaa peran asennosta
kuin trimmikulmamittari.

ACS:ssa on keskella sdatopa-
neelia lisdksi automaattinappula,
jolla automatiikka saadaan paal-
le. Sellaista ei QL:ssa ole.

Kuten jo aiemmassa testissa
todettiin, trimmiautomatiikasta
on paljon apua ainakin sellaiselle
veneilijalle, joka el ole tottunut
trimmitasoja kayttdmaan tai el
halua niistéd huolehtia. Tallainen
kuljettaja voi jattaa trimmauksen
automatiikan huoleksi ja keskit-
tya itse veneen ohjailuun. Tai sit-
ten vain nauttia veneilystaan kiin-
nittamatta huomiota veneen tek-
nisiin apuvélineisiin.

Nyt toteutetut muutokset ja li-
sdykset ovat parantaneet auto-
matiikan toimintaa entisestaan.
Moottoritrimmin saaminen auto-
matiikan piiriin helpottaa veneen
kayttajaa entistd enemman.

Automaattisen ACS-jarjestel-
man voi edelleen hankkia myos
iiman moottoritrimmin saato-
mahdollisuutta. Silloin laitteisto
maksaa 794 euroa. Taydellisena,
varustettuna A+ -ominaisuudella
se maksaa 898 euroa. ACS-au-
tomaattijarjestelmia myy Suo-
messa helsinkildginen Oy Maritim
Ab. Tarjolla on lisdksi pelkka uusi
saatdpaneeli seka lisdpaneeli,
188 euroa esimerkiksi yldohjaa-
moveneisiin. [
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nykyajan sovelluksina esimerkik-
si autojen luistonestojarjestel-
mista. Valmistaja on nimennyt
laitteensa kirjaimilla ACS, joka tu-
lee englanninkielisistd sanoista
Attitude Correction System eli
kulkuasennon korjausjarjestel-
ma.

Perustiedot muistiin

ACS:n on kehittdnyt vaasalainen
Mente Marine Oy. Laitteisto so-
pii  kdytannossa kaikkiin ve-
neisiin, mutta sille on méaaritelty
toiminta-alueeksi veneet koko-
luokassa 15-65 jalkaa.

Kun laite asennetaan venee-
seen, sen annetaan totuttautua
veneeseen 20 minuutin ajan. Sil-
loin se rekisterGi veneen erilaiset
asennot, veneen koon ja taval-
laan ohjelmoi itsensa. Laitteen
kalibrointiin kuuluu kayttaa taso-
ja manuaalisesti kaikissa aari-
asennoissa, jotta laite tunnistaa
sen, kuinka paljon tasoja voidaan
saataa.

Sen jalkeen trimmitasoja voi-
daan kayttdda manuaalisesti tai
automaattisesti. Kaytdnnossa
yhdella trimmien saatopainikkei-
den komennolla veneelle anne-
taan kasky sailyttda haluttu kul-
kuasento. Kun automatiikka on
padlla, se korjaa parin sekunnin
viiveella kaikki olosuhteissa ta-
pahtuvat muutokset.

Laitteisto lopettaa toimintan-
sa, kun veneen nopeus laskee al-

ACS:n uusi sdatépaneeli on paljon saman tyyppinen kuin Volvo Penta QL-trimmien
vastaava paneeli. Yla- ja alanappi vaikuttavat kuitenkin tissd moottoritrimmiin.
Oikealla veneen omat trimmikytkimet.

le liukuvauhdin. Silloinhan trim-
mitasojen vaikutus muuttuu
oleellisesti ja pahimmassa ta-
pauksessa ne jarruttaisivat ve-
neen kulkua voimakkaasti. Alle
liukunopeuksien laitteisto vetaa
tasot sisaan valttaakseen niiden
mahdollista vaurioitumista vaik-
ka silloin, jos vene vedetédan ylos
trailerille.

Kaikissa tapauksissa aiempi
haluttu kulkuasento kuitenkin jaa
laitteen muistiin. Seuraavan ker-
ran liikkeelle lahdettdesséa se al-
kaa napin painalluksella saataa
kulkuasentoa sellaiseksi, kuin se
viimeksi oli. Jos kulkuasentoa
halutaan jostain syystd muuttaa,
sekin kay. Silloin poistetaan van-
hat asetukset ja sdddetdan ve-

neen asento halutuksi. Laite ot-
taa uuden asennon muistiin ja al-
kaa toimia sen mukaan.

ACS testissa

Kaytossa ACS tuntui olevan hy-
vin toimiva. Sitd kokeiltiin kuo-
piolaisen Bella-Veneet Oy:n val-
mistamassa Falcon 26:ssa ja
testiraportti julkaistiin Kipparissa
5/2002. Laitteisto toimi juuri sil-
la tavoin, kuin valmistaja sen ker-
toikin toimivan. Esimerkiksi koh-
tuulliseen sivutuuleen ajettaessa
vene kallistui selvasti tuulen puo-
lelle, mutta automaatti korjasi ti-
lanteen aiemmin sdadetyksi mu-
kavasti.

Kahden henkilon siirtyminen

Téllaista tilannetta ei kdytannossa ACS-trimmeilld synny, silli automatiikka

nostaa trimmit ylés hitailla nopeuksilla. Ne alkavat vaikuttaa vasta liukunopeuksilla,
jolloin niita tarvitaan. Kun taman kuvasarjan jélkeen painettiin automatiikan péélle
saavaa kytkintd, veneen kulkuasento suoristui nopeasti.
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istumaan laidalta toiselle aiheut-
tiensin pienen kallistuksen, mut-
taaivan hetken kuluttua laite kor-
jasi kulkuasennon entiseksi. Sa-
moin kavi, kun henkilét jélleen
vaihtoivat takaisin entisille pai-
koilleen.

Sama tilanne toistui, kun tuu-
lesta ajettiin saaren suojaan. Kor-
Jjausta tasoilla ei tarvittu. Laite
tunsi muutoksen ja poisti liialli-
sen trimmin kdytosta. Kun tultiin
taas tuuliselle alueelle ja vene al-
koi kallistua, asento korjaantui
suoraksi taas parin sekunnin ku-
luttua.

Valmistajan mukaan korjauk-
sissa tapahtuva viive oli tarkoi-
tuksellinen. Sitd ei haluta koko-
naan poistaa, jotta laitteisto ei
toimisiliian dkkindisesti. Kysees-
séhén on) prosessorin ohjelmoin-
ti, joka voitaisiin tehda millaisek-
si tahansa, mutta nyt oli valmis-
tajan mukaan paasty optimiin.




ﬂ Kiitimme

! + Nopeutunutta
{ toimintaa
' + Veneen
kokonaishallintaa
+ Loogista toimintaa
+ Helppokayttoisyyttd

0

- Pienid toiminnan
vajavaisuuksia
esimerkiksi jyrkissa
kaarteissa

Uudella ACS A+
-trimmiautomatiikalla
veneen kulkuasento
saadaan saadettya
automaattisesti opti-
maaliseksi kulloisia-
kin tilanteita varten.

<4 Kun vene nousee
kohti liukukynnysta
automatiikka laskee
peravetolaitetta
alemmas ja helpottaa
liukuunlihtéa. Sen
jalkeen se saataa
kulkuasennon

jalleen halutuksi. O
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